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Nama 
kapal 

Cuaca Total 
kargo 
(MT) 

Berth 
Time 
(Jam) 

Berth 
Working 

Time 
(Jam) 

Idle 
time 
(Jam

) 

Produktivitas 
T/G/H 
(MT) 

T/S/D 
(MT) 

MV. DSM 
FERRO 

Kemarau 15.000 78:21 57:20 15:19 160 9.282 

MV. 
BELISLAND 

Hujan 16.000 112:35 89:00 48:58 150 7.678 

 



 
 

 
 

 

 



 
 

 
 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

  



 
 

 
 

 

 

  

 

 

 

 

 

  

  

  

 

  

 

  

 

 



 
 

 
 

  

 

 

 

 

 

 



 
 

 
 

 

 

 

  

 

 
No Nama Judul Metode Hasil 
1 (Wahyu Aria 

Prayoga et 
al., 2025) 

Pengaruh Idle 
Time Terhadap 
Produktivitas 
Kegiatan Bongkar 
Muat Curah 
Kering Di JIIPE 
Studi Kasus PT. 
BMS 
 

Metode 
penelitian yang 
digunakan dalam 
penulisan ini 
adalah metode 
kuantitatif 
korelasional 

faktor penyebab terjadinya 
idle time antara lain; 
waiting truck yakni waktu 
dimana bongkar muat 
terhenti karena menunggu 
kedatangan truk, trouble 
crane dari kapal, serta  
Kondisi cuaca yang 
menghambat kegiatan di 
dermaga yang 
menyebabkan kerusakan 
muatan. 

2 (Aufa et al., 
2023)  

Analisis Risiko 
Proses Bongkar 
Muat Curah 
Kering Dengan 
Menggunakan 
Metode Fmea 
(Failure Mode 
And Effect 
Analysis) Di 
Pt.Xyz 

Metode 
penelitian yang 
digunakan dalam 
penulisan ini 
adalah FMEA 
(Failure Mode 
Effect Analysis) 

berdasarkan nilai Risk 
Priority Number (RPN) 
terdapat 3 jenis risiko yang 
paling tinggi antara lain ; 
kurangnya armada truk 
dengan nilai 192, 
pengaruh cuaca dengan 
nilai 105 dan keterbatasan 
saat penimbangan dengan 
nilai 84.  

3 (Ariyanzah, 
2023) 

Pengaruh Faktor 
Fisik Dan Cuaca 
Terhadap 
Produktivitas 
Bongkar Muat 
General Cargo 
Pada Terminal 
Jamrud Utara 

Metode 
penelitian yang 
digunakan dalam 
penulisan ini 
adalah metode 
kuantitatif  

Hasil dari penelitian ini 
menyatakan bahwa secara 
parsial variabel bebas 
mempunyai ikatan yang 
tidak signifikan pada 
variabel terikat. 
Berlandaskan output 
pengujian SPSS yang 
tersedia dalam tabel 11 



 
 

 
 

No Nama Judul Metode Hasil 
peneliti menunjukkan 
hasil uji T hitung pada  
variabel cuaca yang 
sebagai X4 yakni 
sebanyak 1.652.  

4 (Zahrotul 
Azizah et al., 
2025) 

Analisis 
Penerapan PTOS-
M Guna 
Mendukung 
Peningkatan 
Produktivitas 
Bongkar/Muat 
Terminal Berlian 
Manyar Sejahtera 

Metode 
penelitian yang 
digunakan dalam 
penulisan ini 
adalah metode 
deskriptif 
kuantitatif 

Hasil penelitian dari 
penulisan ini menjelaskan 
bahwa penerapan sistem 
PTOS-M dalam 
mendukung produktifitas 
bongkar muat dinilai 
memberikan pengaruh 
yang signifikan antara 
penerapan PTOS-M 
terhadap produktifitas 
kegiatan bongkar muat.  

 
 

  

1. Pelabuhan  
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4. Cuaca 
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5. PTOS-M (Pelindo Terminal Operating System Multipurpose) 

 
 

 

 

6. Muatan curah (Bulk cargo) 



 
 

 
 

 

  

 

  

 

  



 
 

 
 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 



 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

  
  
  

 

  
  

  
  
  

 

 

 



 
 

 
 

  

 

 

 



 
 

 

 
 

 

 

 

  

 



 
 

 
 

  

   

   

 

  

 

  

  

 

 

 

 

 



 
 

 
 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

  



 
 

 
 

 

  

 

  

 

 

   

 

 

  

 


