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ABSTRAK

Maulana Fajar Fathoni, Analisis Penyebab Terjadinya Kandas Kapal Km.
Damai Sejahtera 7 Di Alur Berau Kalimantan Timur.

KM. Damai sejahtera adalah sebuah kapal kargo yang berlayar di bawah bendera
Indonesia. Panjang keseluruhannya (LOA) adalah 65 meter dan lebarnya 12 meter.
KM Damai Sejahtera berlayar melalui alur pelayaran di Kalimantan Timur. Kapal
tersebut dioperasikan oleh PT. Sarana Samudera Pasifik. KM. Damai sejahtera
berlayar melalui alur pelayaran Berau yang termasuk dalam wilayah Kabupaten Berau.
Di Kabupaten Berau terdapat Tanjung Redep. Alur pelayaran di pelabuhan tanjung
redeb merupakan alur pelayaran sungai.

Metode yang digunakan dalam penelitian ini adakah penelitian kualitatif yang
bertujuan mengungkapkan fakta, keadaan dan fenomena yang sesuai dengan
pengalaman peneliti tentang pengaruh turunnya tekanan pompa pendingin air laut pada
mesin induk di kapal. Teknik pengumpulan data yang penulis gunakan adalah riset
lapangan yang meliputi observasi, wawancara dan dokumentasi sehingga didapatkan
teknik keabsahan data.

Hasil dari KM Damai sejahtera 7 kandas secara umum dapat dikelompokkan ke
dalam dua faktor, yaitu faktor internal dan faktor eksternal. Penyebab faktor eksternal
lebih sering terjadi kandas karena pendangkalan sungai, yang disebabkan penumpukan
tanah, pasir dan lumpur. Jalur pelayaran yang padat dengan kapal nelayan dan
tongkang di alur kedalaman yang sempit, dan olah gerak KM.Damai sejahtera 7
terbatas. Disamping itu, kelengkapan alat navigasi yang perlu diupgrade. Seperti pada
faktor internal, lebih disebabkan karena human error, seperti: salah jalur, memaksakan
masuk alur ketika air sedang surut, karena berpapasan dengan kapal lain yang berada
dalam satu jalur sehingga keluar dari jalur, ketepatan dan ketelitian membuat passage
plan, karena pendangkalan dianggap hal yang biasa sehingga cenderung abai. akibat
dan dampak yang ditimbulkan dari kapal kandas pada KM. Damai sejahtera 7 adalah
terganggunya alur pelayaran, keterlambatan waktu karena tidak sesuai schedule, jika
kandasnya sampai berhari-hari atau mingguan secara tidak langsung juga
menimbulkan kerugian bisnis perusahaan, lalu lintas di perairan menjadi lebih lamban.

Kata Kunci : Kandas, Alur Sempit, Pasang Surut
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ABSTRACT

Maulana Fajar Fathoni, Analysis of the Causes of the Shipwreck of Km. Damai
Sejahtera 7 in Berau Flow East Kalimantan.

KM. Damai sejahtera is a cargo ship sailing under the Indonesian flag. Its
overall length (LOA) is 65 meters and its width is 12 meters. KM Damai Sejahtera
sails through the shipping channel in East Kalimantan. The ship is operated by PT
Sarana Samudera Pasifik. KM. Damai sejahtera sails through the Berau shipping
channel which is included in the Berau Regency area. In Berau Regency there is
Tanjung Redep. The shipping channel at Tanjung Redeb port is a river shipping
channel.

The method used in this research is qualitative research which aims to reveal
facts, circumstances and phenomena in accordance with the researcher's experience
about the effect of the pressure drop of the seawater cooling pump on the main engine
on the ship. The data collection technique that the author uses is field research which
includes observation, interviews and documentation so that data validity techniques
are obtained.

The results of KM Damai sejahtera 7 running aground can generally be grouped
into two factors, namely internal factors and external factors. The cause of external
factors is more often aground due to siltation of the river, which is caused by the
accumulation of soil, sand and mud. The shipping lanes are crowded with fishing boats
and barges in the narrow depth channel, and the movement of KM.Damai sejahtera 7
is limited. In addition, the navigation equipment needed to be upgraded. As in internal
factors, it is more due to human error, such as: wrong path, forcing to enter the groove
when the water is low, because of passing other ships that are in one lane so that they
get out of the way, accuracy and thoroughness in making a passage plan, because
siltation is considered a common thing so they tend to ignore it. the consequences and
impacts caused by the ship running aground on KM. Damai sejahtera 7 is the
disruption of shipping lanes, time delays because it is not according to schedule, if the
run aground until days or weeks indirectly also causes the company's business losses,
traffic in the waters becomes slower.

Keywords: Running aground, Narrow Chanel, Tidal
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