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ABSTRAK

Muhammad Risky Aditya Moha, 2024, Analisis Penyebab Menurunnya
Kinerja Kompressor Udara Type CZF-20 4/3-C di atas kapal MV. Payakumbuh.
(dibimbing oleh bapak Dirhamsyah, SE,M.Pd. M.Mar.E selaku pembimbing | dan
Ibu Dr.Indah Ayu Johanda Putri, SE, M.Ak selaku pembimbing I1)

Pada kapal MV. MERATUS PAYAKUMBUH memiliki alat yang
menerima energi kerja dari luar untuk memampatkan udara (kompresor) untuk
menyimpan udara tekan yang diperlukan untuk menghidupkan mesin kapal dan
fungsi kapal yang membutuhkan udara tekan sebagai energi. Udara terkompresi
digunakan untuk menggerakkan piston mesin utama dari sistem start mesin
sebelum pembakaran terjadi di ruang bakar. Setelah pembakaran, mesin terpisah
dari kompresor dan bekerja dengan sistem pembakaran yang digunakan oleh
mesin itu sendiri. Penelitian dalam karya ilmiah terapan ini dilakukan untuk
mengetahui  faktor-faktor penyebab, dampak yang akan terjadi, dan
upaya/tindakan yang perlu diambil ketika terjadi penurunan Kinerja pada
kompresor udara di atas kapal. Dalam karya ilmiah terapan ini, penulis
menggunakan jenis penelitian kualitatif dengan metode Failure Mode and Effect
Analysis (FMEA) dengan melakukan review dari berbagai komponen. Selanjutnya
melakukan identifikasi mode-mode kegagalan, penyebab kegagalan, dan dampak
atau efek yang ditimbulkan dari kegagalan tersebut. Selanjutnya data tersebut
digunakan sebagai input dalam lembar kerja FMEA tentang menurunnya Kinerja
kompresor udara di atas kapal.

Dari hasil penelitian penulis bahwa faktor penyebab menurunnya Kinerja
kompresor udara kapal yaitu, Ausnya piston kompresor, katup kompresor
berkerak, molornya V-belt, macetnya safety valve, ring piston yang patah, serta
pressure gauge yang tidak berfungsi. Hal tersebut akan berdampak serius pada
komponen-komponen kompresor kapal seperti kelebihan jam kerja, sehingga
tenaga yang dihasilkan dari kompresor udara kapal kurang optimal. Berdasarkan
hasil penelitian penulis dapat disimpulkan bahwa untuk mencegah dan mengatasi
masalah tersebut Berdasarkan hasil penelitian penulis dapat disimpulkan bahwa
untuk mencegah dan mengatasi masalah tersebut, upaya yang dilakukan untuk
mengoptimalkan tekanan minyak lumas pada mesin induk dengan memperbaiki
model perawatan mesin induk kapal sesuai dengan Planned Maintenance System
(PMS) dengan tujuan untuk memperbaiki kerusakan yang terjadi pada beberapa
bagian komponen sistem pelumasan.

Kata kunci : Kompresor,Udara tekan,FMEA
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ABSTRACT

Muhammad Risky Aditya Moha, 2024, Analysis of the Causes of Decreased
Performance of the Type CZF-20 4/3-C Air Compressor on board the MV.
Payakumbuh. (supervised by Mr. Dirhamsyah, SE, M.Pd. M.Mar.E as supervisor
| and Mrs. Dr. Indah Ayu Johanda Putri, SE, M.Ak as supervisor I1)

On the MV. MERATUS PAYAKUMBUH has a device that receives working
energy from outside to compress air (compressor) to store the compressed air
needed to start the ship's engine and ship functions that require compressed air as
energy. Compressed air is used to move the main engine piston of the engine
starting system before combustion occurs in the combustion chamber. After
combustion, the engine is separated from the compressor and works with the
combustion system used by the engine itself. Research in this applied scientific
work was carried out to determine the causal factors, the impacts that will occur,
and the efforts/actions that need to be taken when there is a decline in the
performance of the air compressor on board the ship. In this applied scientific
work, the author uses qualitative research using the Failure Mode and Effect
Analysis (FMEA) method by reviewing various components. Next, identify failure
modes, causes of failure, and the impact or effects resulting from the failure. Next,
this data is used as input in the FMEA worksheet regarding the decline in air
compressor performance on board the ship.

From the results of the author's research, the factors causing the decline in the
performance of ship air compressors are: worn compressor pistons, crusty
compressor valves, loose V-belts, jammed safety valves, broken piston rings, and
pressure gauges that don't work. This will have a serious impact on the ship's
compressor components, such as excess working hours, so that the power
produced from the ship's air compressor is less than optimal. Based on the results
of the author's research, it can be concluded that to prevent and overcome this
problem. Based on the results of the author's research, it can be concluded that to
prevent and overcome this problem, efforts are made to optimize the lubricating
oil pressure on the main engine by improving the ship's main engine maintenance
model in accordance with the Planned Maintenance System (PMS) with the aim of
repairing damage that occurs in several parts of the lubrication system
components.

Keywords:Compressor, compressed air, FMEA
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